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Esipuhe

Taman tyon tavoitteena oli laatia Paukkulan alueen asemakaavoitusta tukeva
liikennejarjestelyjen yleissuunnitelma Itaisen alueen uuden alakoulu- ja
paivakotikokonaisuuden tarpeisiin. Suunnittelun lahtdékohtana oli varmistaa jalankulun
ja pyorailyn turvalliset yhteydet seka koulun saattoliikenteen toimivuus ja

liikkenneturvallisuus.

Kouluymparistdn liikennesuunnittelussa keskeista on lasten turvallinen liikkuminen.
Taman vuoksi jalankulku ja pyéraily ovat ensisijaiset kulkumuodot, ja niiden yhteydet
tulee toteuttaa selkeing, turvallisina ja esteettdmina. Lisaksi saattoliikenne, linja-
autoliikenne, henkilokunnan pysakointi seka huolto- ja pelastusliikenne tulee jarjestaa

siten, etta eri liikennemuotojen valiset konfliktit minimoidaan.

Liikenteen yleissuunnitelman tavoitteena on maarittaa alueen liikkennejarjestelyjen
periaatteet asemakaavoituksen ja jatkosuunnittelun tueksi. Tydssa tarkasteltiin
jalankulun ja pyoérailyn yhteyksia, saattoliikennetta, bussipysakkeja, pysakointia, huolto-
ja pelastusliikennetta seka katualueiden tilavarauksia. Lisaksi laadittiin liikennelaskenta
Juvantien ja Tuppuralankadun liittymasta seka arvio liikennemaarien kehityksesta

vuoteen 2030. Tydn aikana toteutettiin toukokuussa 2026 maastokaynti.

Tyén tuloksena laadittiin liikenneselvitys, joka sisaltaa nykytila-analyysin,
Paukkulan alueen liikenneverkon laadinnan seka piha-alueen liikkennesuunnitelman.
Selvitys toimii lahtdkohtana alueen asemakaavoituksen jatkovalmistelulle seka

tarkemmalle katusuunnittelulle.

Tyoén tilaajana oli Mikkelin kaupunki, missa tydn ohjauksesta vastasi

asemakaavapaallikko Kalle Raina. Lisaksi tyon ohjaukseen kaupungilta osallistuivat:
» Roosa lltanen, liikennesuunnittelija
+ Juha Lehtikangas, suunnitteluinsindori
* Miika Karhapaa, suunnittelupaallikkd

* Heidi Vanhanen, koordinaattori (Sweco)

Suunnittelutyosta vastanneen Sitowise Oy:n tydryhmassa ovat toimineet Paula

Siuruainen, Jenni Leskinen ja Veikka Romakkaniemi.
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Hankkeen tavoitteet

Alueelle on valmistunut hankesuunnitelma 27.1.2026, jonka tavoitteena
on rakentaa Paukkulan alueelle uusi koulu-, paivakoti- ja
uimahallikokonaisuus. Aluekoulu korvaisi nykyisia itaisen alueen
koulutoimintoja. Nykyisin suunnittelualueella sijaitsee muun muassa

Lahemaen seurakuntatalon tontti ymparistoineen.

Hankesuunnitelman mukainen toteutus edellyttaa asemakaavan
muutosta ja alueen liikennejarjestelyjen kehittamista. Kouluun on
suunniteltu noin 450* oppilasta, lisdksi 63 esikoululaista, ja paivakotiin
10-150 lasta suunnitelmaversiosta riippuen. Koulun henkilékunnan

maara on noin 65 ja paivakodin noin 28.

Viereisessa kuvassa on esitetty alueen tontinkayttosuunnitelma.

*= tarkentunut kevaalla, hankesuunnitelmassa 460

Kuva 1. Hankesuunnitelma
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Hankesuunnitelman liikennejarjestelyt

Hankesuunnitelmassa koulu ja sen piha-alue on sijoitettu Tuppuralankadun,

Ankkurikadun, Koélikaaren ja Paukkulantien valiselle alueelle.

Moottoriajoneuvoliikenne: saatto, linja-autot, henkildkunta, huolto; ohjataan sivukaduilta.
Paukkulantien kautta kulkevat linja-autot, jotka voivat palata takaisin Tuppuralankadulle
kaantymalla likenneympyrasta, ja saattoliikenne, jota varten on toteutettu pysakdintialue.
Ankkurikadun kautta on kulku henkilokunnalle ja koulun tilojen iltakayttajien
pysakointialueelle. Huoltoliikenne kulkee pysakointialueen lapi ja koulurakennuksen takaa
Paukkulantielle. Saattolenkille kuljetaan Kélikaaren kautta, josta poistutaan

pysakointialueen kautta Ankkurikadulle.

Ankkurikadulta Paukkulantielle kulkeva yhdistetty pyoératie ja jalkakaytava on linjattu
Kolikaaren suuntaisesti, mutta sille tulee toteuttaa saarekkeellinen suojatie Kolikaaren
liittymaan.

Pysakdintialueiden lapi kulkeva lilkenne heikentaa pysakdintialueen turvallisuutta, ja
etelapuolella sijaitsevan pysakointialueen liittyman kohdalla kulkee alikaytavasta saapuva
yvhdistetty pydratie ja jalkakaytava, mika on liikenneturvallisuuden kannalta heikko

ratkaisu.

Saattoliikenteelle toteutettu pysakdintialue on liilan [ahella uutta kiertoliittymaa ja sen

kautta ei ole turvallista kulkuyhteytta Paukkulantien yli.

Kuva 2. Hankesuunnitelma
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Nykyinen liikenneverkko

Valtatie

Alueellinen kokoojakatu t
Paikallinen kokoojakatu

Tonttikatu

ROONN

Yhdistetty jalkakaytava ja pyoratie

Suunniteltu Itainen aluekoulu sijoittuu Paukkulan alueelle Saksalan ja Lahemaen kaupunginosien rajalle,
Paukkulantien pohjoispuolelle Ankkurikadun, Kélinkaaren ja Paukkulan alueen nykyisten toimintojen
yhteyteen. Alue sijaitsee lahella Mikkelin keskustaa seka valtatie 5:n ja Juvantien muodostamaa seudullisesti

merkittavaa liikkenneverkkoa.

Liikenteellisella verkolla tarkasteltuna koulu sijaitsee erittain hyvin saavutettavissa moottoriajoneuvailla.
Alueen tarkein ita-lansisuuntainen yhteys on Juvantie, joka yhdistaa Mikkelin keskustan kaupungin itaisiin
osiin ja muodostaa alueen keskeisen kokoojakadun. Juvantiehen liittyvat pohjois-etelasuuntainen
kokoojakatu Tuppuralankatu, jonka kautta koulu on saavutettavissa laajalta oppilasalueelta. Paikallisella

tasolla koulun saavutettavuutta tukevat erityisesti Ankkurikatu ja Paukkulantie, jotka toimivat paikallisina

kokoojakatuina. Ankkurikatu yhdistaa Saksalan ja Tuppuralan alueet, kun taas Paukkulantie palvelee
Lahemaen alueen liikkennetta. Suunniteltu koulu sijoittuu naiden katujen laheisyyteen, minka vuoksi se on 0 0,25 0.5
- — m
hyvin saavutettavissa seka henkildautolla etta joukkoliikenteella.
Kuva 3. Alueen liikenneverkko, mustalla pisteelld merkattu koulun
Koulun suunnittelussa on oleellista, etta koulu on saavutettavissa turvallisesti kavellen ja pyoralla. Koulun sijainti

turvallisuutta haastaa se, etta sen molemmilla puolilla kulkee kokoojakadut, joiden liikennemaarat ovat
korkeampia verrattuna muihin katuihin. Tama lisaa suojateiden vaarallisuutta. Alueelle johtavat pohjois-
etelasuuntaiset jalankulku- ja pyérailyreitit Tuppuralankadun varressa. Lahemaen alueella sijaitsee paljon

6 tarkeitd koulureittivaylia ja alueella on sekaliikenne vaylig, joissa ei ole erillista pyoratieta.

Map data © OpenStreetMap contributors, Mictasof



Jalankulun ja pyoraliikenteen olosuhteet

Tuppuralankadun pohjoisosassa valilla Juvantie-Ankkurikatu kulkee kadun molemmin puolin
vhdistetty jalankulku- ja pyoratie. Ankkurikadun etelapuolella vayla jatkuu viher- ja puistoalueiden
kautta kohti valtatie 5:n alikulkua, jonka kautta muodostuu turvallinen yhteys etelapuolisille
kaupallisille alueille. Suunnittelualueen saavutettavuutta tukee myds Ankkurikadun pohjoispuolella
kulkeva ita-lansisuuntainen yhdistetty jalankulku- ja py&ratie, joka yhdistaa Saksalan ja Lahemaen
alueet. Lisaksi Paukkulantien lansipuolella sijaitsee jalankulku- ja pyorailyvayla, joka liittyy

Tuppuralankadun verkkoon suojatien valityksella. Vaylat ovat paaosin noin kolme metria leveita.

Alueen merkittavimpia jalankulun ja pyoraliikenteen yhteyksia on Tuppuralankadun ja Timonkadun
liittyman kohdalla kulkeva Saksalanraitti. Reitti yhdistaa keskustan, Saksalan ja Lahemaen alueet
toisiinsa ja toimii yhtena Mikkelin tarkeimmista kavelyn ja pyorailyn paareiteista. Lilkkennevaloilla
varustetulla suojatiella havaittiin maastokaynnin aikana runsaasti jalankulkijoita ja pyorailijoita, mika

korostaa yhteyden merkitysta alueellisessa liikkumisessa (kuva 4.).

Jalankulun ja pyorailyn kannalta keskeinen tarkastelukohde on myds Tuppuralankadun ja
Paukkulantien liittyma (kuva 5.). Liittyma sijaitsee rinnekohdassa, jossa Tuppuralankadun
pituuskaltevuus on huomattava. Erityisesti etelan suunnasta saapuvien ajoneuvojen nakyvyys
liittyman kohdalla sijaitsevalle suojatielle on mutkan vuoksi puutteellinen, mika heikentaa
liilkenneturvallisuutta. Lisaksi liittyman laheisyydessa sijaitsevat linja-autopysakit lisdavat

jalankulkijoiden maaraa alueella.

Kuva 4. Tuppuralankadun ja Timonkadun liittyma

Kuva 5. Tuppuralankadun ja Paukkulantien liittymad



Koulureittianalyysit

Koulureiteista laadittiin ArcGis ohjelmistolla analyysi, jossa
laadittiin analyysit mita reitteja pitkin oppilailla on lyhin matka
kaytettavissa olevia pyodratieta, jalkakaytavia tai tonttikatuja
pitkin uudelle Itaiselle aluekoululle. Jokaiselle koululle laadittiin
omat kartat ja karttojen varitys kertoo kuinka monta mahdollista

koulumatkaa reitilla tehdaan arkipaivisin.

Oleellista analyysien perusteella on, etta paaosin kaikki
koulumatkat suuntautuu koululta Tuppuralankadun ylitse kohti
Paukkulantieta eli taman liittyman turvallisuus on oleellinen.
Koulumatkat Saksalan suuntaan ovat merkittavasti pienempia.
Vaihtoehtoinen paikka Tuppuralantien ylitykselle on
Timonkadun paassa, mutta se voidaan mieltaa osalle kavelijoista
ja pyorailijoista oleva hieman sivussa. Koulureittianalyysin
perusteella Tuppuralankadun voi ylittaa jopa 250 lasta joka

arkipaiva.

Paikkatietoanalyysin perusteella (kuva 6.) nykyiset Lahemaen
koulun oppilaiden kayttama paaasiallinen koulureitti Itaiselle
aluekoululle kulkee mydskin Paukkulantielta
Ratinlammenkadun, Peltopaukkulankadun ja Kisatien kautta
Juvantielle. Lisaksi osalle oppilaista on lyhin reitti myds

Paukkulantieta pitkin Lahemaenkadulle.
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Koulureittianalyysit

Paikkatietoanalyysin perusteella (kuva 7.) nykyiset Ramalan koulun oppilaiden kayttama paaasiallinen koulureitti kulkee Paukkulantielta Ratinlammenkadun,

Peltopaukkulankadun ja Kisatien kautta Juvantielle. Suurin osa oppilaista asuu yli 5 km paassa koulusta eli kuuluisivat koulukuljetuksen piiriin.

Launialan koulun nykyisten (kuva 8.) oppilaiden kayttama paaasiallinen koulureitti Itaiselle aluekoululle kulkee Tuppuralankadulta Huuhkajankadun kautta.
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Joukkoliikenne

Paukkulan alueen joukkoliikenteellinen saavutettavuus on nykytilanteessa hyva. Aluetta palvelee
Tuppuralankatua pitkin kulkeva Mikkelin paikallisliikenteen linja 1T, joka yhdistaa alueen suoraan
Mikkelin keskustaan ja Tuppuralaan. Linjan pysakkipari sijaitsee Paukkulantien liittyman

molemmin puolin, mika mahdollistaa lyhyet kavelymatkat suunnitellulle koulualueelle.

Palvelutasoltaan joukkoliikenne on saanndllista koko viikon ajan. Linja liilkennoi arkisin klo 7-20, 1414

lauantaisin klo 9-20 ja sunnuntaisin klo 11-20 noin tunnin vuorovalilla. Vuorotarjonta mahdollistaa
hyvin asiointi-, tyd- ja vapaa-ajan matkat seka tukee koulun henkilokunnan ja iltakayttajien

joukkoliikenteen kayttoa.

Suunnittelualueen saavutettavuutta parantaa myos se, etta Mikkelin kantakaupungin alue
kuuluu joukkoliikenteen A-vydhykkeeseen. Tama tukee joukkoliikenteen kayttda erityisesti

keskustan suunnasta saapuvilla matkoilla.

Kokonaisuutena arvioiden Paukkulan alueen joukkoliikenteellinen saavutettavuus on hyva lies
nykyiselle maankaytdlle. Suunnitellun koulu- ja paivakotikokonaisuuden toteutuessa pysakkien
sijainti aivan koulualueen laheisyydessa tarjoaa joukkoliikenteelle hyvat edellytykset toimia

yhtena kestavana kulkutapana erityisesti henkilokunnalle, iltakayttajille ja osalle oppilaista.
Joukkoliikenteen houkuttelevuutta tukevat myoés alueen kattavat jalankulku- ja pyoraily-

yhteydet pysakeille.
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Kuva 9. Alueella toimiva joukkoliikennelinjasto
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Juvantien ja Tuppuralankadun liittyma

Tuppuralankadun ja Juvantien liittyma on yksi selvitysalueen keskeisimmista liittymista, silla
siina kohtaavat alueen tarkea ita-lansisuuntainen kokoojakatu Juvantie seka Tuppuralan,

Saksalan ja Lahemaen alueita palveleva pohjois-etelasuuntainen Tuppuralankatu.

Mikkelin kaupungin liikenneturvallisuussuunnitelmassa 2025 liittyma on tunnistettu
lilkenneturvallisuuden kannalta merkittavaksi kohteeksi, ja alueella on runsaasti jalankulku- ja
pyoraliikennetta erityisesti koulu- ja asiointimatkojen vuoksi. Liittyman |aheisyydessa sijaitseva

lilkennevalo-ohjattu suojatie toimii tarkeana yhteytena Saksalan ja Lahemaen alueiden valilla.

Tassa tydssa suoritettiin arkena toukokuussa 2025 liikennelaskenta, jonka perusteella laadittiin
liittymalle toimivuustarkastelut. Liittyman tarkemmat maaratiedot ja toimivuustarkastelun
tulokset on taman raportin liitteena. Toimivuustarkastelun perusteella liittyman toimivuudessa
ei havaittu ongelmia. Laskennan aikana liittymassa ei esiintynyt merkittavaa ruuhkautumista

tai jonoutumista, ja liittyma palveli nykyisia likennemaaria hyvin.

Liikenneturvallisuuden nakokulmasta liittymassa on kuitenkin tunnistettavissa
kehittamistarpeita. Liittyman itapuolella sijaitseva maki seka tihea liittymavali heikentavat
liikenneymparistdn hahmotettavuutta, minka vuoksi nykyinen 50 km/h nopeusrajoitus
vaikuttaa ymparistddn nahden korkealta. Alueen maankayton kehittyessa, koululiikenteen
lisaantyessa ja jalankulun seka pyorailyn maarien kasvaessa liittyman nopeustasoa ja
liilkenneturvallisuusratkaisuja on perusteltua tarkastella osana jatkosuunnittelua. Yhteenvetona
voidaan todeta, etta Tuppuralankadun ja Juvantien liittyma toimii nykyisilla liikennemaarilla
hyvin eika kapasiteettiongelmia havaittu, mutta liittyman ymparistd, vilkas jalankulku- ja
pyoraliikenne seka makinen katuymparisto korostavat nopeuksien hallinnan ja

liilkenneturvallisuuden merkitysta.

Kuva T11. Juvantien ja Tuppuralankadun liittymd Idnnen suuntaan
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Paukkulantie

Lahemaen puoleinen Paukkulantie muodostaa nykytilanteessa tarkean koululaisyhteyden.
Paikkatietoanalyysin perusteella merkittava osa oppilaiden koulumatkoista kayttaa
Lahemaen alueella kulkevia reitteja, minka vuoksi katujen liikenneturvallisuudella on
keskeinen merkitys koulumatkojen turvallisuuden kannalta. Lahemaen alueella ei ole erillista
jalankulun ja pyoraliikenteen verkostoa, eika vahaliikenteisille tonttikaduille ole sellaisia
valttamaton toteuttaa. Tonttikadut toimivat turvallisina myds kavelylle ja pyorailylle, mikali

moottoriajoneuvojen ajonopeudet ja niiden maara pysyy alhaisina.

Lahemaen alueen merkittavin pohjois-etelasuuntainen yhteys on Paukkulantie, jossa on noin
6 metria levea ajorata seka molemmin puolin noin 1,5 metria leveat jalkakaytavat. Kadun
poikkileikkaus on levea ja geometria suora joka nostaa helposti ajonopeuksia. Pyorailijan
paikka kadulla on pyodratien puuttuessa ajoradalla. Jalankululle on siten jarjestetty yhteydet
kadun molemmilla reunoilla. Liikenteelliseksi haasteeksi muodostuu erityisesti
Paukkulantien kaytto lapiajoreittina Juvantien ja Tuppuralankadun valilla. Vaikka katu
palvelee ensisijaisesti alueen paikallista liikennettd, sita kaytetaan oikoreittina alueen
kokoojakatujen valilla. Tama lisaa ajoneuvoliikennetta katuosuudella, jolla lilkkuu runsaasti
jalankulkijoita ja pyorailijoita seka nykyisin etta erityisesti tulevan koulukeskuksen

valmistuttua.

Koulun toteutuessa Paukkulantien merkitys koululaisten paayhteytena korostuu entisestaan.
Taman vuoksi kadun liikenneympariston kehittamisessa tulee kiinnittaa erityista huomiota
lapiajoliikenteen ja ajonopeuksien hallintaan seka jalankulun ja pydrailyn turvallisuuden
parantamiseksi. Nain voidaan varmistaa, etta Paukkulantie toimii ensisijaisesti asuinalueen

turvallisena paikallisena kokoojakatuna ja kouluyhteytena eika alueen lapikulkureittina.

Kuva 13. Paukkulantie etelddn
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Tuppuralankadun ja Paukkulantien liittyma

Tuppuralankadun ja Paukkulantien liittyma on koulureittien kannalta erittain keskeinen kohde, silla
paikkatietoanalyysin perusteella kaytannossa kaikki suunnitellun Itaisen aluekoulun oppilasalueilta

saapuvat koululaiset kulkevat liittyman kautta.

Lilkenneturvallisuuden nakékulmasta liittymassa on nykyisellaan useita haasteita. Tuppuralankatu
toimii alueellisena kokoojakatuna, joka yhdistaa Tuppuralan, Saksalan ja Lahemaen alueita
Juvantiehen. Liittyma sijaitsee lahella valtatien 5 eritasoliittymaa, minka vuoksi alueella liikkuu
runsaasti lapiajoliikennetta ja myos raskasta liikennetta. Liikennemaarat ovat ymparoivaa

katuverkkoa suurempia, ja liikenneymparistd on luonteeltaan vilkas. Nykyinen nopeusrajoitus alueella
on 40 km/h.

Paukkulantien liittyma sijaitsee liittyman sisakaaressa, jonka vuoksi pohjoisen suuntaan on liittymasta
huonot nakemat. Tama heikentaa Paukkulantielta poistuvan lilkenteen turvallista liittymista
vasemmalle. Liittymaalueella on myos korkeus eroja ja pengerta. Liittymassa on nykyisin

saarekkeellinen suojatie, joka parantaa jalankulkijoiden ylitysturvallisuutta.

Noin 300 m paassa pohjoiseen on Timonkadun ja Tuppuralankadun valinen suojatie turvattu

liikennevalo-opastein.

Kuva 14. Tuppuralankadun ja Paukkulantien liittymdn huono

nakemadsuunta

Kuva 15. Tuppuralankadun ja Paukkulantien liittymadn
saarekkeellinen suojatie

ITOWISe



Vaihtoehtoiset liilkenneverkot

Paukkulan alueen lilkennejarjestelyjen toteuttamiseksi tutkittiin kahta vaihtoehtoa,
joissa toisessa Ankkurikadun pohjoisosa suljetaan ja toisessa Paukkulantien lansiosa

suljetaan. Katuyhteyksien sulkemista arvioitiin, jotta koulun tontille saadaan lisaa tilaa.

VET:

Vaihtoehdossa liikenne kulkee Tuppuralankatua Paukkulantielle, joka yhdistetaan
Ankkurikatuun. Ankkurikatu suljetaan Paukkulantien kohdalta pohjoiseen ja koulu

sijoitetaan Tuppuralankadun ja Koélikaaren valiselle alueelle.

+ Koulun tonttia voidaan laajentaa Kolikaarelle asti = valituntikentat mahtuu

VE1

Suljettu

tieosuus

- Tuppuralankadun ja Paukkulantien liittyman rooli kasvaa, liittyma sijaitsee Suljettu

tieosuu
sisakaarteessa huonoilla nakemilla = liittyman parantaminen kiertoliittymaksi on

ehdoton, kallis toteuttaa

- Paukkulantien rooli muuttuu katkaistusta tonttikadusta - paikalliseksi

kokoojavaylaksi, liikenne lisaantyy myos uimahallin valmistuttua

VE2:

Vaihtoehdossa liikkenne kulkee Tuppuralankatua Ankkurikadulle. Paukkulantie 7
suljetaan Tuppuralankadun etelapuoliselta osuudelta ja koulu sijoitetaan = ' ) N —

Tuppuralankadun ja Ankkurikadun valiselle alueelle.

+ Paukkulantien sulkemisen myo6ta koulun tonttia laajentamaan Nuoriso-opiston

alueelle ja piha-alue on yhtenaisempi eteldisten toimintojen kanssa Kuva 16. Vaihtehto 1 Kuva 17. Vaihtoehto 2

+ Hyddynnetaan nykyisia katuja, ei muutoksia katuihin - edullinen toteuttaa

14 - Koulun tontille ei mahdu valituntitoimintojen urheilukenttia SlTOVJ'SQ
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VE 1: Tuppuralankadun ja Paukkulantien liittyma

Vaihtoehdossa 1 Tuppuralankadun ja Paukkulantien liittyman merkitys tulee korostumaan silla
kaikki Ankkurikatua pitkin kulkeva liikenne kayttaa tulevaisuudessa kyseista liittymaa.
Liittyman nykyinen ongelma on huonot nakemat Paukkulantielta etelan suuntaan, koska
liittyma on sisakaarteessa ja alueella on penger. Liittyma sijaistee myds lahella vt 5 ramppia,
joka tekee liikenneymparistdsta vilkkaan. Liittymassa sijaitsee myods koulun merkittavimpia
suojateita koulureittianalyysin perusteella, joka nykyisin on toteutettu saarekkeellisena
suojatiena. Alla suunnitteluohjeiden linjaus suojatien turvallisuuden parantamisesta.
Tuppuralankadun likennemaarat

+ 4 000-6 000 ajon./vrk

* 400 jalankulkijaa vuorokaudessa

+ Nopeusrajoitus: 40 km/h

Jalankulun suunnitteluohjeen mukaisesti kadulla tayttyy kriteerit, etta liittyma taytyy toteuttaa
nopeusvarmisteisesti

+ KVL 2000 -8 000 ajon./vrk

+ Nopeusrajoitus 30-40 km/h

* VYlityspaikan lahella on erityiskohde tai se on erittain tarkea erityiskohteelle (koulu)

Viereisen taulukon perusteella suositeltavia ratkaisuja ovat siten
» korotettu suojatie/risteys/alue,
* valo-ohjattu suojatie

e TAl eritasoratkaisu.

Taulukko 23. Tien ylitysjarjestelyn valinta 30-60 km/h nopeusrajoituksen tielld
rakennetulla alueella taajamassa.

Jalankulkijoiden
madrd

Ajoneuvojen mairi/vrk
Nopeusrajoitus (km/h)

Alle 1000 1000-2000 2000-8000 Yli 8000
30 40 50 60|30 40 50 60)30 40 50 60|30 40 50 60

Alle 50 vrk

Suojatie (merkki/tiemerkinta)

Keskisaarekkeellinen suojatie

Korotettu suojatie

Korotettu risteys tai alue

Kavennettu suojatie

Valo-ohjattu suojatie

Eritasoratkaisu

Ylijatkettu jalkakaytava *

Rakennettu tienylityskohta

Suojatie (merkki/tiemerkinta)

Keskisaarekkeellinen suojatie

Korotettu suojatie

Korotettu risteys tai alue

Kavennettu suojatie

Valo-ohjattu suojatie

Eritasoratkaisu

Ylijatkettu jalkakdytava *

Rakennettu tienylityskohta

Yli 200 vrk tai
yli 20 huippu-h

Suojatie (merkki/tiemerkint3)

Keskisaarekkeellinen suojatie

Korotettu suojatie

Korotettu risteys tai alue

Kavennettu suojatie

Valo-ohjattu suojatie

Eritasoratkaisu

Ylijatkettu jalkakdytava *

Rakennettu tienylityskohta

Kuva 18. Jalankulun suunnitteluohjeen
mukaiset ylitysjarjestelyt

SITowiSse



VE 1: Tuppuralankadun ja Paukkulantien liittyma

Hankesuunnitelmassa on esitetty, etta Tuppuralankadun ja Paukkulantien liittymaan
toteutetaan kiertoliittyma, jonka luoteispuolella on alikaytava jalankulkijoille.
Kiertoliittyma on mitoitettu 26 m halkaisijalla (ajoradan reuna) ja alikaytava sijoitettu

n. 2,5 m lounaaseen kiertoliittymasta.

Kiertoliittyman rakentaminen vaikuttaa myéds Tuppuralankadun linja-autopysakkien
sijainteihin. Kiertoliittyman kaakkoispuolella pysakkia tulisi siirtaa koululta poispain,
jolloin se ei enaa palvele koulua niin hyvin, ja luoteispuolella tulee varmistaa riittava ; =
etaisyys (20 m) kiertoliittymaan. Alikaytavan ja kiertoliittyman valista etaisyytta tulisi (/V et , \\

\ paivakodin piha-alu
kasvattaa. Kiertoliittymalla on hieman enemman lilkkkumavaraa kaakon suuntaan.

Mikali Paukkulantieta kaytetaan myds vaylana uimahallille, kadun toiminnallisuuteen

G
koulun ja paivakodin tontti,

O

tulee kiinnittaa enemman huomiota. Erityisesti kadulla sijaitsevien tonttiliittymien

maaraa tulisi merkittavasti vahentaa.

Kuva 20. Hankesuunnitelma

SiTowise
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VE 1: Tuppuralankadun ja Paukkulantien liittyma

Alikulun sisaltavien kiertoliittymien tilavaraustarpeita on arvioitu vertaamalla jo
toteutuneita kiertoliittymia. Alla on esimerkkeja olemassa olevista

kiertoliittymaratkaisuista ja niiden mitoista:
Espoo, Karhuniityntie — Nupurintie (ylla):

* 37 m halkaisijan kiertoliittyma, josta n. 20 m luoteeseen alikaytava. Jalkakaytava ja
pyoratie melko lailla samassa tasossa Gumbolentien kadun kanssa. Luiskaus n. 50
metria alikaytavaan. Nupurintie jatkuu luoteeseen korkeammalle, joten

jalkakaytava ja pyodratie ovat katua jyrkempi ja luiskaus jatkuu pidemmalla

matkalla.
» Lilkennemaara n. 4 000 - 5 000 ajon./vrk
Haukipudas, Haukiputaantie - Jokelantie (alla):

* 36 m halkaisijan kiertoliittyma, josta n. 10 m pohjoiseen sijaitsee alikaytava.
Kiertoliittyma on ympardivia katualueita korkeammalla, joten jalkakaytava ja
pyoratie ovat jo luonnostaan katua alempana. Luiskaus n. 48,5 m Jokelantien

suojatielta alikaytavan reunaan.

+ Liilkennemaara n. 8 000 — 6 000 ajon./vrk

Kuva 21. Toteutuneita kiertoliittymiad ja
alikulkuja

SITowiSse



Pysakoinnin ja kulkureittien suunnitteluperiaatteet

Piha-alueen lilkennejarjestelyja suunnitellessa on noudatettu seuraavia

periaatteita (RT 104010). Naista monet on jo huomioitu hankesuunnitelmassa:

¢ Eri kulkumuodot erotetaan selkeasti toisistaan

Saattoliikenne ja koulukuljetukset jarjestetaan erikseen maaritetylle
saattoliikennepaikalle, josta on turvallinen kulku kavellen kulkureiteille ja

oleskelualueille.

Saattoliikenteella tulee olla mahdollisuus lyhytaikaiseen pysakointiin.

Jalankulku ja pyoraily ovat ensisijaisia kulkumuotoja, huomioiden myos

talvipyoraily.
Jalankululle tarkoitetut paareitit toteutetaan esteettémina.

Pyorille varataan turvallinen ja suojaisa pysakdintimahdollisuus. Pyorien
pysakdinti jarjestetaan helppokayttdisena ja valjana, koska kayttajat ovat lapsia.
Reitit pysakointipaikoille ei ristea muiden toimintojen tai ajoneuvoliikenteen

kanssa.

Pihajarjestelyt, teiden ylitykset ja kulku lahella sijaitseville liikuntapaikoille

suunnitellaan turvallisiksi

Lastenrattaiden ja pydraperavaunujen sailytyspaikka on sisaantulon
[aheisyyteen sijoitettu katettu, lukituksen mahdollistava ja mielellaan

[ammitetty tila.
Henkildkunnalle jarjestetaan oma, katettu ja runkolukittava pyorapysakointitila.
Julkisen liikenteen pysakeille jarjestetaan sujuvat ja turvalliset kulkuyhteydet

Saattoliikenne ja koulukuljetukset jarjestetaan siten, etta autolla peruuttamisen

tarve valtetaan

Mikkelin kaupungin koulukuljetus

Perusopetuslain 328: perusteella esi- ja perusopetusta saavalla oppilaalla on oikeus

maksuttomaan kuljetukseen, jos koulumatkan pituus on yli viisi kilometria.

Mikkelin kaupungin sivistyslautakunta taas on koulukuljetus jarjestetaan, kun

koulumatkaa on:
+ esiopetuksessa ja perusopetuksen 1.-2. luokan oppilaalla yli 3 kilometria
» Perusopetuksen 3.-9. luokan oppilaalla yli 5 kilometria.

Peruskoululaisille on tarjottu maksuton Waltti-joukkoliikenne.
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Pysakointipaikkojen maarat

Paivakodin ja koulun pysakointia varten voidaan noudattaa RT-kortiston
(RT 104010) mitoitusperusteita. Mitoituksessa tulee tarkistaa
hankekohtaiset pysakointitarpeet.

Tontille tulisi siis jarjestaa yhteensa:
Pyorapysakointia:

* 400 pyorapaikkaa oppilaille, runkolukittavia, suojaisa ja turvallinen

paikka

+ Vahennetty hieman yli 60 oppilaan pyoérapysakointipaikat,

koska ovat kuljetusedun piirissa

* 15 pyorapaikkaa paivakotiin, huomioiden taakkapyérat ja

pyoraperavaunujen sailytys
* 38 henkildbkunnan pydrapaikkaa, runkolukittavia
Autopysakéintia:
* 3l saattopaikkaa
* 31 henkilokunnan autopaikkaa

Vertailtavina arvoina Saimaanportin yhtenaiskoulun kaavan (2019)

mitoitusarvot pysakdinnille. Huom. Koululla ei ole paivakotia.

Taulukko 1. Pysdkdintipaikkalaskelma

Itdinen
aluekoulu

Saattoliikenne,
paivakoti

Mitoitusperuste

1pp /10 tilapaikkaa

Mitoittavat arvot

150 lasta

Pysakointipaikat

15 pyorapaikkaa

1 ap jokaista 10 alkavaa

tilapaikkaa kohden

150 lasta

15 autopaikkaa

Saattoliikenne,
koulu

1 pp/ oppilas

1pp /10 esikoululaista

450 oppilasta
63 esikoululaista

450 pydrapaikkaa

1 ap jokaista 50 lasta kohden
1ap jokaista 10 alkavaa
esikoulupaikkaa kohden

450 oppilasta
63 esikoululaista

16 autopaikkaa

Henkilokunta

0,4 pp / tydntekija

93 tyontekijaa

38 pyodrapaikkaa

1ap 3 tydntekijaa kohden
(joukkoliikennevydhykkeella)

93 tydntekijaa

31 autopaikkaa

Saimaanportin

yhtenaiskoulu

Pyorapysakdinti

Mitoitusperuste

1 pp/30 k-m?

Mitoittavat arvot

Nn.9 200 k-m?

Pysdkointipaikat

307 pyorapaikkaa

Saattoliikenne,
henkilokunta

1ap/150 k-m?2

Nn.9 200 k-m?2

62 autopaikkaa

SITowiSse




Pysakointipaikkojen laatuperiaatteet

Paivakodin ja koulun pysakointia varten voidaan noudattaa RT-kortiston

(RT 104010) mitoitusperusteita.

Saattopysakéinnille:

* Viistopysakointi, 60 tai 75 asteen kulmassa

* Pysakdintipaikan koko 2,7 x50 m

* Ajoradan leveys 4,5 m (60 °) tai 5,5 m (75 °)
Henkildkunnan/iltapéivatoimintojen pysakéinnille:

* 90 asteen kulman pysakointi

* Pysakdintipaikan koko 2,6 x 5,0 m (min. 2,6 m levea ruutu)

* Ajoradan leveys 7,0 m
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VE 2: Nykytilaan tukeutuvia vaihtoehtoja

moottoriajoneuvoliikenteen jarjestamiseksi

Tydssa tutkittiin miten koulun piha-alueen liikennejarjestelyt
voitaisiin toteuttaa niin, ettda Ankkurikatu sailyy nykyisella sijallaan eli

liikenneverkon vaihtoehdon 2 mukaisella ratkaisulla.

Vaihtoehdoissa ei huomioitu hankesuunnitelman mukaista
koulurakennuksen kokoa, muotoa ja sijaintia, vaan vaihtoehdot
tukeutuivat Ankkurikadun pohjois-etelasuuntaiseen katuyhteyteen,
seka rajautui olemassa oleviin ojiin. Vaihtoehtoja voitaisiin kehittaa
myos hyodyntamalla Kdélikaaren varressa olevaa pysakointialuetta

esimerkiksi henkildkunnan pysakaointiin.

Vaihtoehdoissa haasteellista kuitenkin on huoltoliikenteen
jarjestaminen risteamatta koulun piha-alueelle vievien

saattoliikenteen tai jalankulku- ja pyoraily-yhteyksien kanssa.

Ankkurikadun hyédyntaminen koulumatkaliikenteessa ja uimahallin
lilkenteessa olisi kuitenkin kadun ominaisuuksien puolesta

mahdollista.

Suunnitelmavaihtoehdosta luovuttiin, koska valituntipihan
urheilukentat eivat mahtuisi koulun tontille eli Ankkurikadun
katkaisu pohjoisosasta koettiin valttamattomaksi koulun
toteuttamiselle. Nain ollen myés liikenneverkkovaihtoehdosta 2

luovuttiin.

Kuva 22. Liikenneverkkovaihtoehto 2 mukaiset piha-alueen
jdrjestelyt

SITowiSse



VE 1: Koulun piha-alueen liikennejarjestelyt

Liikenneverkkovaihtoehdolle 1, jossa Ankkurikadun pohjoisosa katkaistaan, tutkittiin
kolmea eri piha-alueen ratkaisua. Vaihtoehdoissa eroavaisuuksia oli henkilokunnan ja
saattoliikenteen alueiden sijoittumisessa seka kavely- ja pydraily-yhteyksissa. Yhteista

ratkaisuissa oli seuraavat huomiot:

Ensisijaisesti piha-alueelle suunnitellaan turvalliset jalankulku ja pyérailyreitit
ympardivalta liikenneverkolta, joukkoliikenteen pysakeilta ja saattoliikenteen
pysakointialueelta. Pyorien ja sahkopotkulautojen pysakdintia jarjestetaan eri
saapumissuunnista koulun sisaankayntien ja leikkipihan [aheisyyteen, huomioiden

seka saattoliikenteen etta henkilokunnan pyoérapysakointitarpeen.

Saattoliikenne ja henkilokunnan autopaikat jarjestetaan Ankkurikadun kautta, jolloin
tonttiliittymat sijaitsevat rauhallisemmalla kadulla. Olemassa olevaa yleista
pysakointialuetta voitaisiin hyodyntaa henkilokunnan ja iltakayttajien

pysakointialueella.

Joukkoliikenne kulkee Tuppuralankadulla. Molemmat pysakit sijoitetaan
vaihtoehdossa 1 kiertoliittyman pohjoispuolelle, jolloin ne ovat lahempana koulua.
Alikaytavan tuntumaan on sijoitettava portaat, jotta nopeammat kulkuyhteydet ovat

mahdollisia. Koulukuljetukset kulkevat Paukkulankadulla, jossa on oma

pysakki. Linja-auton kaantyminen mahdollistetaan pienen kiertoliittyman avulla.

Saattoliikenteen ja linja-autopysakkien jalankulkureitit eivat ristea ajovaylien kanssa,
jolloin liikkuminen piha-alueelle on turvallista. Saattoliikenne ja henkilokunnan

pysakointi toteutetaan yksisuuntaisena.

Huoltoliikenne jarjestetaan omasta tonttiliittymasta Ankkurikadulla. Siina huomioidaan
se, etteivat huoltoliikenteen tilat tai reitit ristea leikkipihan, saattoliikenteen tai yleisten

jalankulku ja pydraliikenteen vaylien kanssa.

Koulun piha-alue rajautuu olemassa oleviin puistovayliin. Pohjois-etelasuuntainen
puistovayla kiertaa koulun piha-alueen. Se on yksi alueen merkittavista jalankulku- ja
pyorailyvaylista, joka suunnitelmaratkaisussa myos tukee saattoliikenteen

kulkuyhteyksia koululle.
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Puistoalueen lounaiskulman puistokaytavat ja sillat pidetaan
ennallaan ja ne rajaavat koulun piha-aluetta. Nain ollen myos

turvalliset jalankulku- ja pyoraily-yhteydet toteutuvat myos etelaan

25 jatulevalle uimahallille. SITOWISe
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VE 1.2

Vaihtoehdot 1.1-1.3 eroavat toisistaan
pysakodintialueen ja huoltoliikenteen
sijoittelun osalta. Vaihtoehdossa 1.1
keskeiseksi haasteeksi tunnistettiin
pohjoisesta saapuva jalankulun ja
pydrailyn yhteys, joka ylittaa
huoltopihalle johtavan ajoyhteyden
nakyvyyden kannalta epaedullisessa
kohdassa pysakodintialueen

laheisyydessa.

Vaihtoehdon 1.2 vahvuutena on
huoltoliikenteelle jarjestetty oma
erillinen liittyma. Ratkaisussa
tunnistettiin kuitenkin riskiksi
huoltoliittyman sijainti hyvin lahella

koululle saapuvaa paaliittymaa, mika

saattaa houkutella myds muuta koululle

suuntautuvaa liikennetta kayttamaan

huoltopihan yhteytta.

1
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Kuva 24. Vaihtoehto 1.2.
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VE 1.3

Vaihtoehto 1.3 arvioitiin suositeltavimmaksi
ratkaisuksi huolto- ja muun liikenteen
yhteensovittamisen nakokulmasta.
Vaihtoehdossa jalankulku- ja pyorailyreitti
ylittaa huoltoliikenteen yhteyden kohdassa,
jossa nakyvyysolosuhteet ovat paremmat ja
risteamistilanne siten

liikenneturvallisuuden kannalta hallitumpi.
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Yhteenveto

Tydssa laadittiin Paukkulan alueen asemakaavoitusta tukeva liikennejarjestelyjen yleissuunnitelma Itaisen aluekoulun, paivakodin ja myohemmassa
vaiheessa mahdollisesti toteutuvan uimahallin liikenteellisten vaikutusten arvioimiseksi. Suunnittelun lahtékohtana oli noin 450 oppilaan, 63

esikoululaisen ja 110-150 paivakotilapsen muodostaman kokonaisuuden turvallinen ja toimiva saavutettavuus.

Selvityksen perusteella alue sijaitsee moottoriajoneuvoliikenteen kannalta hyvin saavuttavassa paikassa. Koulua ymparoivat vilkkaat kadut heikentavat
koulumatkojen turvallisuutta kavellen ja pyéralla. Koulureittianalyysi osoittaa, etta merkittava osa oppilasliikenteesta kulkee Paukkulantien ja
Tuppuralankadun kautta. Taman vuoksi Tuppuralankadun ja Paukkulantien liittyma muodostuu koko hankkeen lilkkenneturvallisuuden kannalta

kriittisimmaksi kohteeksi. Liittymassa yhdistyvat vilkas ajoneuvoliikenne, koululaisten tarkeimmat ylityspaikat, joukkoliikenteen pysakit seka alueen
haastavat nakemaolosuhteet.

Lilkennelaskentojen ja toimivuustarkastelujen perusteella Juvantien ja Tuppuralankadun liittyma toimii nykytilanteessa hyvin, eika koulun
lilkennetuotos aiheuta merkittavia kapasiteettiongelmia myodskaan ennustevuonna 2030. Liikenneturvallisuuden nakdkulmasta haasteita kuitenkin

liittymassa aiheuttavat erityisesti korkeat ajonopeudet ja makinen katuymparisto.



Asemakaavoituksen jatkosuunnittelussa suositellaan, etta:

» Jalankulku ja pyoraily asetetaan alueen ensisijaisiksi kulkutavoiksi koulun tontille ja sen ymparistodn varataan riittavat tilat turvallisille jalankulku- ja pyorailyreiteille. Tama

konkretisoituu erityisesti tilavarauksissa piha- ja katualueilla seka vilkkaiden katujen ylityspaikkojen turvaamisessa.

* Tuppuralankadun ja Paukkulantien liittyman lilikenneturvallisuuden parantaminen ratkaistaan jo asemakaavavaiheessa riittavalla tilavarauksella. Mikali liittyman

parantaminen Kiertoliittymaksi ei ole mahdollista toteuttaa kustannusnakékulmasta, niin vaihtoehdosta yksi tulee luopua ja sailytettavat nykyiset katuyhteydet.

+ Tuppuralankadun ja Paukkulantien kavelyn ja pyoraliikenteen alikulun tarpeellisuutta voidaan viela tarkastella, koska kiertoliittymaksi muuttaminen parantaa suojatien

turvallisuutta nykyisesta tilasta. Mikali Tuppuralankadun ja Paukkulantien liittyman ylityspaikkaa ei saada toteutettua riittavan turvallisena, tulee luopua koulun sijainnista

Paukkulan alueella.

» Paukkulantien rooli lapiajoreittina arvioidaan kriittisesti ja tutkitaan mahdollisuus vahentaa Juvantien ja Tuppuralankadun valista lapiajoliikennetta katkaisemalla

Paukkulantie eteldosasta yhteys Tuppurulankadulle.
Koulun tarkemmassa suunnittelussa suositellaan, etta:
* saattoliikenne, koulukuljetukset, henkildkunnan pysakdinti ja huoltoliikenne erotetaan selkeasti toisistaan - tama vaatii tilaa piha-alueelta

* huoltoliikenne jarjestetaan omasta liittymastaan niin, etta mahdolliset konfliktipisteet koululaisten kulkureittien kanssa tunnistetaan ja niita on mahdollisimman vahan seka

nakemat niin kuljettajalle kuin kavelijdille ja pyorailijdille ovat erittain hyvat.
* koulun piha-alueelle toteutetaan suorat ja esteettdmat kavely- ja pyorailyreitit kaikista paasaapumissuunnista seka saatto- ja pysakdintialueilta
*  pyorapysakointi mitoitetaan vahintaan noin 400 oppilaspaikalle seka henkilokunnan tarpeisiin

Selvityksen perusteella Paukkulan alue soveltuu uuden aluekoulun sijoituspaikaksi. Suurimmat jatkosuunnittelun haasteet liittyvat Ankkurikadun uuden linjauksien vaikutusten
hallintaan (liikenne lisaantyy nykyisesta Paukkulantien lansiosassa), koulun ymparilla olevien kokoojakatujen (Tuppuralankatu ja Ankkurikatu) laheisyyteen (vilkasliikenteinen
katu haastaa aina alueen liikenneturvallisuutta), koululaisten suojateiden turvallisuuden varmistamiseen, Tuppuralankadun ja Paukkulantien liittyman turvallisuuden
parantamisen toteutettavuuteen (mahtuuko kiertoliittyman toteuttaa kustannuksiltaan kohtuullisesti) seka Paukkulantien lapiajoliikenteen hallintaan. Naiden ratkaisujen

onnistuminen on keskeinen edellytys turvallisen ja toimivan kouluymparistdon toteuttamiselle.
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Juvantien ja Tuppuralankadun ennustevuosi 2030

Liittyman liikennemaarien arvioinnin tukena ennustevuodelle 2030 on hyddynnetty Kokonaissuorite

Traficomin valtakunnallisia liikkenne-ennusteita (2024). 2030 Mro Maakunta Valtatiet |Kantatiet |Seututiet |Yhdystiet [Yhteensd
Koulun lilk Lot oit " den lilk e e utt 1 Uusimaa 1,154 1,140 1,088 1,016 1,121
oulun lilkkennetuotos on arvioitu ennustevuoden liikennemaariin, ja se vaikuttaa 5 Varsinaesuom 1122 1.082 1.036 1.008 1.071
paaasiassa Juvantie-Tuppuralankatu ja Tuppuralankatu-Juvantie liikennevirtoihin. 4 Satakunta 1,046 0,986 1,029 0,975 1,021
Uimahallin vaikutusta ei ennustevuonna ole arvioitu, silla sen toteutumisen on arvioitu > Kanta-Hame LU Lk L2 s =
_ o B Pirkanmaa 1,102 1,072 1,020 1,025 1,080
tapahtuvan ennustevuotta pldemmalla alka_]éntee”é. 7 P&ijat-Hame 1,149 1,078 1,011 1,026 1,108
Koul Ut 8 Kymenlaakso 1,054 0,995 0,977 0,948 1,022
oulun vaikutus 3 Etela-Karjala 1,046 0,011 0,889 0,062 1,005
AHT: lisaantyva liikennemaara Tuppuralantielle 100 | 10 Etela-Savo 1,059 0.857 0,245 0,232 0,237
11 Pohjois-Savo 1,067 1,032 0,963 0,972 1,031
Juvantie lannesta 20 12 Pohjois-Karjala 1,023 0,973 0,964 0,959 0,992
13 Keski-Suomi 1,183 0,983 1,049 0,995 1,117
Juvantie idasta 70 14 Eteld-Pohjanmaa 1,116 1,065 1,008 0,970 1,055
15 Pohjanmaa 1,072 1,038 1,041 0,967 1,040
IHT: IISaantyva likennemaara Tuppuralantielté 100 16 Ke&ki-Poh]anmaa 1,058 1,118 0,995 0,972 1,038
] tie ANt =0 17 Pohjois-Pohjanmas 1,108 1,074 1,029 0,992 1,072
uvantie lanteen 18 |Kainuu 1,041 0,007 0,955 0,034 0,906
Juvantie itaan 70 19 Lappi 1,039 0,968 0,964 0,980 1,003
Koko maa 1,105 1,067 1,026 0,989 1,067

liikennemaariin laskettu myos takaisin palaava lilkenne . . . ..
Y P Kuva 3. Kuvakaappaus Traficomin valtakunnallisen liikenne-

ennusteen Tieliikenteen ennusteet 2024 -taulukosta.
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Toimivuustarkasteluiden menetelmakuvaus

Toimivuustarkastelut suoritettiin PTV Visionin VISSIM 2026 liikenteen
simulointiohjelmalla. Liittyman liikenteesta kuvattiin moottoriajoneuvoliikenne, seka
suojatiet ylittava jalankulku ja pyoéraliikenne. Verkko rajattiin yhteen liittymaan eika

viereisten liittymien vaikutusta kuvattu.

Simulointien liikennemaarina kaytettiin tyon aikana tehtyja liittyman
liikennelaskentoja aamu- ja iltahuipputunnilta. Ennustetilanteen 2030 liikennemaariin

lisattiin uuden maankaytdn tuotos nykytilan liikennemaarien paalle.

Simulaation liittyman valo-ohjaus toteutettiin Rambollin 21.6.2018 suunnitteleman
liikennevalosuunnitelman ajoituskaavioiden mukaisesti. Ohjelmointia
yksinkertaistettiin muuttamalla ryhmien joustot kiinteiksi kierroiksi. Tama voi vaikuttaa

hieman tuloksia heikentavasti tarkasteluiden tuloksiin.

Toimivuustarkastelun tulokset ovat viiden simulointiajon keskiarvoja kustakin
tarkastellusta skenaariosta. Huipputunteja ennen verkkoa lammiteltiin 15 min ajan.
Tuloksina tuotettiin keskimaaraiset ja maksimi jonopituudet, seka ajosuuntien

palvelutasot liittyman aiheuttamaan viiveeseen perustuen.
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Kuva 7. lltahuipputunti - gjoituskaavio

Kuvat ylla: Kuvakaappaus simuloinnissa mukailluista
gjoituskaavioista (Ramboll, 21.6.2018). Aamuhuipputunnin 5
ryhman lisavihredtda ei simuloitu ja valojen joustot toteutettiin

kiinteind eika kysyntaperusteisesti.
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1. LIITETIEDOSTO
Aamuhuipputunti
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Liittymassa ei nykytilassa ole simulointien perusteella merkittavia
toimivuusongelmia. Palvelutasot kuvastavat tyypillisia valoliittyman
palvelutasoja. Koulun tuottama liilkennetuotos ei vaikuta
merkittavasti tuloksiin.

B R

Maksimijonopituus

Keskimaarainen jonopituus

Ennuste 2030

Kuvat: Kuvakaappaukset VISSIM simulointiohjelmasta
tarkasteltavasta liittymadsta seka kahden skenaarion
huipputunnin jonopituuksista. Kuvaan lisatty informaatio
viiveistd sekd niitd vastaavista palvelutasoista.

I 1

I ? w

A |

1]

Erittain huono

SITowIise



34

1. LIITETIEDOSTO
litahuipputunti

Liittymassa ei nykytilassa ole simulointien perusteella merkittavia
toimivuusongelmia. Palvelutasot kuvastavat tyypillisia valoliittyman
palvelutasoja. Koulun tuottama lilkennetuotos ei vaikuta merkittavasti
tuloksiin. Juvantielta Tuppuralankadulle kaantyvien viive kasvaa n. 10 s,
mika ei yksin riita palvelutason muutokseen.

Palvelutaso | Kuvaus

Maksimijonopituus

o e

Keskimaarainen jonopituus

Ennuste 2030
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Kuvat: Kuvakaappaukset VISSIM simulointiohjelmasta
tarkasteltavasta liittymasta seka kahden skenaarion
huipputunnin jonopituuksista. Kuvaan lisatty informaatio
viiveistd sekd niitd vastaavista palvelutasoista.

SITowIise






	Slide 1: Itäisen aluekoulun liikennejärjestelyn yleissuunnitelma
	Slide 2: Esipuhe
	Slide 3: Sisällysluettelo 
	Slide 4
	Slide 5
	Slide 6
	Slide 7
	Slide 8
	Slide 9
	Slide 10
	Slide 11
	Slide 12
	Slide 13
	Slide 14
	Slide 15
	Slide 16
	Slide 17
	Slide 18
	Slide 19
	Slide 20
	Slide 21
	Slide 22
	Slide 23
	Slide 24
	Slide 25
	Slide 26
	Slide 27
	Slide 28: Juvantien – Tuppuralankadun  ja Työkeskuksenkadun toimivuustarkastelu
	Slide 29
	Slide 30
	Slide 31
	Slide 32
	Slide 33
	Slide 34
	Slide 35

